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Stare pocztówki sà nieocenionym dokumentem historycznym. Dzi´ki nim mo˝na przywo∏aç Êwiat
sprzed lat, Êwiat, który bezpowrotnie przeminà∏.

ZE ZBIORÓW FILOKARTYSTKIZE ZBIORÓW FILOKARTYSTKI

Kiedy w 1824 roku zacz´to budowaç fabryk´ soli,
zaistnia∏a potrzeba po∏àczenia Ciechocinka ze szlakami
komunikacyjnymi. Niedaleko wiód∏ stary szlak handlo-
wy przez S∏u˝ewo do Torunia i dalej na pó∏noc lub
do BrzeÊcia Kujawskiego, dalej na po∏udnie Polski.
Nic wi´c dziwnego, ˝e pomyÊlano o budowie drogi
ze S∏u˝ewa do S∏oƒska, gdzie w miejscu dawnej kasz-
telanii powsta∏a warzelnia soli. Jednak inicjator budowy
saliny, Konstanty Leon Wolicki, w∏aÊciciel pierwszego
w Polsce parostatku, myÊla∏ o transporcie rzecznym
drewna opa∏owego i tarniny na wype∏nienie Êcian t´˝-
ni oraz wyprodukowanej soli. Nieprzypadkowo budyn-
ki warzelni stan´∏y w pobli˝u Wis∏y. A kiedy Ciechocinek
zaczà∏ zyskiwaç s∏aw´ jako uzdrowisko, zorganizowano
szybki i wygodny transport rzeczny. Budowa linii ko-
lejowej przypada dopiero na lata 60. XIX wieku.

W 1851 r. zosta∏a uruchomiona regularna linia ˝e-
glugi parowej Warszawa - Ciechocinek, którà obs∏u-
giwa∏y dwa statki: „Wis∏a” i „Sandomierz”, nale˝àce
do floty hrabiego Andrzeja Zamoyskiego, pioniera ka-
pitalizmu w Królestwie Polskim. Oskar Flatt w swojej
ksià˝ce „Brzegi Wis∏y od Warszawy do Ciechocinka”
z 1854 roku pisa∏ o roli parowców w rozwoju turystyki:
„Wycieczki wodne, rzec mo˝na, ˝e dotàd wcale nie
istnia∏y, zwiedzanie brzegów rzek krajowych z tysi´cz-
nymi po∏àczone by∏o trudnoÊciami. Dopiero statek
parowy je usunà∏: czy chcesz P∏ock, czy W∏oc∏awek,
czy do skutecznych ciechociƒskich wód si´ przejechaç,
czy wreszcie oczy tylko lubem Wis∏y popieÊciç wybrze-
˝em - zr´czny i z ca∏ym komfortem angielskim urzàdzo-
ny parostatek czeka ci´ w ka˝dej chwili w przystani.”
(pisownia oryginalna) Jego zdaniem to w∏aÊnie paro-
statki uczyni∏y P∏ock, W∏oc∏awek i Ciechocinek
przedmieÊciem Warszawy.

160 lat temu podró˝ parowcem z Warszawy do
Ciechocinka  zabiera∏a poczàtkowo dob´. Statek wy-
p∏ywa∏ z Warszawy o godz. 7.00, o 20.00 by∏ ju˝ we
W∏oc∏awku. Tam urzàdzano nocleg. Nast´pnego dnia
o Êwicie statek rusza∏ w rejs i o 8.00 rano przybywa∏
do Ciechocinka. Wi´ksza pr´dkoÊç statków skróci∏a
przebieg na trasie Warszawa-Ciechocinek do kilkunastu
godzin. Statek wyp∏ywajàcy z Warszawy o godz. 6.00
do przystani w P∏ocku zawija∏ mi´dzy godzinà 12.00
a 13.00, do Ciechocinka zaÊ oko∏o 17.30 w tym samym
dniu. Rejsy powrotne trwa∏y d∏u˝ej, bowiem statek
musia∏ p∏ynàç w gór´ rzeki.

Ceny biletów by∏y wysokie. Po pierwsze amatorów
tej formy podró˝owania by∏o wi´cej ni˝ mog∏y pomieÊ-
ciç statki, a po drugie Spó∏ka Zamoyskiego nie mia∏a
konkurencji i mog∏a narzucaç ceny. Za przejazd z War-
szawy do Ciechocinka w klasie I p∏acono 4,50 rubli
srebrem i 3,15 r.s w klasie II. Dzieci do lat 10 korzysta-
∏y z 50% zni˝ki. Podró˝ni pierwszej klasy mogli zabraç
50 funtów baga˝u, a drugiej tylko 30 funtów. Za baga˝
ponad ustalonà wag´ pobierano dodatkowe op∏aty.
Pasa˝erowie mogli podró˝owaç wygodnie w bogato
wyposa˝onych  pomieszczeniach I i II klasy. Kajuta I
klasy mia∏a oddzielnie jadalni´, salon i buduar dla
dam -  z wyÊcie∏anymi meblami. Pomieszczenia ozdo-
bione by∏y obrazami znanych wówczas malarzy: Julia-
na Cegliƒskiego, Wojciecha Gersona, Franciszka Ko-
strzewskiego i Henryka Pillatiego. Pasa˝erom II klasy
musia∏o wystarczyç jedno pomieszczenie z twardà
∏awkà i stolikiem. Na statkach mo˝na by∏o skorzystaç
z restauracji, wydajàcej ciep∏e i zimne posi∏ki. Konsu-
mentom przygrywa∏a orkiestra. Parowiec móg∏ osiàgnàç
pr´dkoÊç 14 km na godzin´, co zachwyca∏o wspó∏czes-
nych. Warto dodaç, ̋ e krótko p∏ywa∏ te˝ statek „Ciecho-
cinek” braci Ciechanowskich z W∏oc∏awka, jednak ze
wzgl´du na zbyt du˝e rozmiary zosta∏ sprzedany.

Trudno to sobie dzisiaj wyobraziç, ale w XIX wieku
Wis∏a by∏a arterià komunikacyjnà, która t´tni∏a ˝yciem.
W 1877 roku w Nieszawie zarejestrowano przep∏yni´cie
3209 statków i 2323 tratw, przewo˝àcych ∏adunek wart
wiele milionów rubli. Ruch wiÊlany znajduje równie˝
potwierdzenie w wierszu poety Antoniego Czajkows-
kiego, który pisa∏:

Wis∏o! Ty niesiesz na swoim przestworze
Nasze ziarniste, poz∏ociste zbo˝e,
I cynk srebrzysty, i sól, i gips bia∏y,
Wapno i jaja, i Êwie˝e nabia∏y.
Parostatki kursowa∏y z Ciechocinka jeszcze przed

II wojnà Êwiatowà. Mo˝na by∏o nimi  p∏ynàç w kierunku
Warszawy i Torunia. W latach 20. XX w. by∏a urucho-






