
Z HISTORII CIECHOCINKA

       Aleksandrów Kujawski - Ciechocinek

        Budow´ lokalnego po∏àczenia z Aleksandrowa
Pogranicznego do Ciechocinka, który stawa∏ si´ znanym
kurortem, planowano ju˝ w 1863 r. Wybuch powstania
w styczniu oddali∏ te zamierzenia o kilka lat. Wi´kszoÊç
kolejarzy Drogi ˚elaznej Warszawsko - Bydgoskiej bra-
∏a czynny udzia∏ w powstaniu, przewo˝àc ludzi, uzbro-
jenie i poczt´. Nale˝eli do nich równie˝ kolejarze z
Aleksandrowa. Ju˝ podejrzenie o dzia∏alnoÊç konspi-
racyjnà powodowa∏o, ˝e byli oni w latach 1864 - 1865
usuwani ze s∏u˝by na kolei. Latem 1865 r. dosz∏o do
porozumienia mi´dzy dyrekcjà Zak∏adów Solnych w
Ciechocinku a dyrekcjà Towarzystwa Drogi ˚elaznej
Warszawsko - Bydgoskiej w sprawie budowy linii kole-
jowej, ∏àczàcej kurort z Aleksandowem Pogranicznym.
8 listopada 1865 r. uzyskano koncesj´ na jej budow´.
W paêdzierniku 1866 r. rozpocz´to roboty ziemne
przy uk∏adaniu linii Aleksandrów - Ciechocinek.
        Budowa linii kolejowej Aleksandrów Pograniczny
- Ciechocinek, liczàcej zaledwie 6,83 km, nie by∏a ∏at-
wym przedsi´wzi´ciem budowlanym. Linia szerokim
∏ukiem na pó∏nocny wschód odchodzi∏a od
po∏udniowej nastawni w Aleksandrowie Kujawskim
w kierunku ówczesnej kolonii Stawki. Wysoki w tym
miejscu nasyp uk∏adano na bagnistym gruncie mi´dzy
niewielkimi stawami. Dalej przeprowadzono jà dwoma
prostymi odcinkami, bez szczególnej troski o ukszta∏-
towanie terenu i w∏aÊciwoÊci pod∏o˝a, na którym uk∏a-
dano nasyp. Prace fizyczne wykonywali ˝o∏nierze cars-
kiego genera∏a Redena, stacjonujàcy w Ciechocinku
i Aleksandrowie. Umowa koncesyjna na∏o˝y∏a na dy-
rekcj´ Zak∏adów Solnych obowiàzek bezp∏atnego dos-
tarczania ziemi pod nasypy kolejowe. ProÊci ˝o∏nierze
zwozili ziemi´ z najbli˝szej okolicy przysz∏ej linii kole-
jowej. Dosz∏o nawet do tego, ˝e wywozili jà z uzdro-
wiskowych parków i ogrodów spacerowych. Teren
parków i ogrodów w Ciechocinku zosta∏ oko∏o 1850

r. sztucznie podwy˝szony od 3 do 1 m w kierunku
Wis∏y i nawieziony ˝yznà, niezasolonà ziemià. Dyrekcja
Drogi ˚elaznej Warszawsko - Bydgoskiej nie wywiàza∏a
si´ z budowy skutecznych odwodnieƒ przy nasypach,
nie wykonano m.in. przepustów pod nasypami w oko-
licy Nowego Ciechocinka. Podczas uk∏adania nasypów
˝o∏nierze zasypali tam rowy melioracyjne. Po 16 dniach
spowodowa∏o to takie spi´trzenie cieków wodnych
schodzàcych w kierunku Wis∏y, ˝e ró˝nica poziomów
po obu stronach nasypu kolejowego dochodzi∏a do
1,5 metra. Powsta∏ szeroki wylew, który wstrzyma∏
m.in. dzia∏anie ¸azienek ciechociƒskich. Dyrekcja
D˚WB zmuszona by∏a do przerwania nasypu w kilku
miejscach na d∏ugoÊci oko∏o 800 m. Gdy woda
odp∏yn´∏a, wykonano 3 przepusty kolejowe mi´dzy
Odolionem a Ciechocinkiem oraz zbudowano jeden
na drodze ko∏owej z Aleksandrowa do Ciechocinka.
Wkrótce, bo w 1872 r., zbudowano wa∏y przeciwpo-
wodziowe wzd∏u˝ Wis∏y pod Ciechocinkiem, na odcin-
ku od wsi Podole przez S∏oƒsk Dolny do Wo∏uszewa,
a w Wo∏uszewie wa∏ dodatkowy, biegnàcy wzd∏u˝ gra-
nicznej rzeki Tà˝yny, tworzàc sprawnie dzia∏ajàcy
system regulujàcy poziomy cieków wodnych na obsza-
rze mi´dzy Odolionem a Ciechocinkiem.

Dzisiaj a˝ trudno uwierzyç, ˝e tak wielkie szkody
powsta∏y w wyniku zaniechania budowy 3 typowych
przepustów. Jeden z nich, usytuowany na po∏udniowy
zachód od skrzy˝owania drogi ko∏owej Aleksandrów
- Ciechocinek z drogà ko∏owà Toruƒ - W∏oc∏awek, ma
Êwiat∏o oko∏o 1 m i wykonany jest jako prostopad∏o-
Êcienny tunel, przykryty sklepieniem o ∏uku pe∏nym.
Âciany i sklepienie przepustu wykonane sà z ciosanego
kamienia, pierwotnie spojone by∏y zaprawà wapiennà.
W zworniku sklepienia zachowa∏a si´ tabliczka z inicja-
∏ami budowniczego: W. D. Oko∏o 1970 r. nad sklepie-
niem wylano betonowà ∏aw´ pod drog´ asfaltowà, a
ubytki spoin uzupe∏niono zaprawà cementowà. Za
dawnym domem toromistrza w Nowym Ciechocinku

140 lat linii kolejowej do Ciechocinka
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znajdujà si´ dwa przepusty o wysokoÊci oko∏o 1,7 m
nad ciekiem wodnym, wykonane pierwotnie jako mos-
ty o Êcianach z kamienia ciosanego, wiàzanego zaprawà
wapiennà, z kratownicà stalowà pod tor kolejowy.
Zosta∏y ca∏kowicie przebudowane oko∏o 1985 r. DziÊ
sà to przepusty o tunelu prostopad∏oÊciennym, o Êcia-
nach wzmocnionych wylewkà betonowà, przykryte
belkà ˝elbetowà.

Przy przepuÊcie kolejowym po∏o˝onym bli˝ej Cie-
chocinka zachowa∏ si´ dwukomorowy przepust ka-
mienny pod drogà ko∏owà z 1868 r. OsobliwoÊcià jest
przepust wzd∏u˝ linii kolejowej przy skrzy˝owaniu
ulicy Kolejowej z Narutowicza. Nad rowem odwadnia-
jàcym u∏o˝ono fundament, wykonany z kratownicy
szyn kolejowych, wype∏nionej ceg∏à czerwonà, spojo-
nych zaprawà wapiennà, wtórnie wzmocnionà beto-
nem, na którym pierwotnie sta∏a niewielka, parterowa
dro˝nicówka na planie kwadratu. (W opisie uwzgl´d-
niam tylko budowle melioracyjne w nasypach, wzd∏u˝
linii znajduje si´ jeszcze kilkanaÊcie przepustów przy
drogach przechodzàcych przez lini´ w jednym pozio-
mie. Wi´kszoÊç to wspó∏czesne prefabrykowane kons-
trukcje ˝elbetowe.)

1 lipca 1867 r. nastàpi∏o oddanie do u˝ytku osobo-
wego i towarowego linii Aleksandrów Kujawski - Cie-
chocinek. W 1869 r. zakoƒczono budow´ pierwszego
dworca kolejowego w Ciechocinku. W budynku dworca
funkcjonowa∏a komora celna, druga obok g∏ównej
komory celnej w Aleksandrowie Kujawskim, gdy˝ do
Ciechocinka mo˝na by∏o dojechaç nie tylko pociàgiem
osobowym, ale w wagonie pociàgu pospiesznego, bez
koniecznoÊci opuszczania wygodnego przedzia∏u sy-
pialnego.
        W Ciechocinku znajdujà si´ dwa budynki dwor-
cowe, okreÊlane by∏y gwarowo: starym dworcem i
nowym dworcem kolejowym. Stary dworzec to budy-
nek z 1869 r., na planie wyd∏u˝onego prostokàta, o
Êcianach szachulcowych, tj. drewnianej konstrukcji
szkieletowej wype∏nionej ceg∏ami, spojonymi zaprawà
wapiennà. Z∏o˝ony jest z trzech zró˝nicowanych gaba-
rytami bry∏. W∏aÊciwym budynkiem dworcowym jest
bry∏a Êrodkowa, dwukondygnacyjna, z dwoma naro˝-
nymi ryzalitami w elewacji od strony peronów i miasta.
Od po∏udniowego zachodu przylega do niego parte-
rowa hala magazynu stacyjnego, od pó∏nocnego wscho-
du póêniejsza parterowa dobudówka, przykryta da-
chem pulpitowym. Na podstawie ryciny H. Pillatiego
z 1869 r. nale˝y stwierdziç, ˝e stary dworzec zachowa∏
si´ w 2007 r. w niewiele zmienionej postaci, choç w
gorszej kondycji, co jest zrozumia∏e ze wzgl´du na
jego konstrukcj´. W 1869 r. hala magazynu dworco-
wego nie dochodzi∏a do szczytu dworca. Mi´dzy nimi
znajdowa∏o si´ zadaszone przejÊcie z peronu do miasta.
G∏ówne wejÊcie do kas znajdowa∏o si´ w osi elewacji
frontowej, nad nim wisia∏ zegar stacyjny, przeniesiony
póêniej na elewacj´ nowego dworca. Boczne wejÊcie
w naro˝niku dworca przy magazynie prowadzi∏o do
mieszkaƒ s∏u˝bowych na pi´trze i cz´Êci s∏u˝bowej na
parterze dworca. Budynek dworcowy i magazyn pokry-
te by∏y dachami dwuspadowymi. Nad ryzalitami ele-
wacji frontowej umieszczono dwa dwuspadowe dachy,
prostopadle do dachu nad ca∏oÊcià, z wysokimi pikami.
Na pi´trze ryzalitu zachodniego mieÊci∏ si´ balkon.
Tam zapewne mieszka∏ pierwszy naczelnik stacji Cie-

chocinek. Na parterze znajdowa∏ si´ po∏o˝ony central-
nie hol dla podró˝nych oraz restauracja dworcowa
przy naro˝niku. W 1869 r. by∏ jeden peron, stacja wy-
posa˝ona zosta∏a w dwa tory, tworzàce tzw. trójkàt,
co umo˝liwia∏o przetaczanie lokomotywy na przód
pociàgu. Obecnie stary dworzec jest domem mieszkal-
nym, a hala magazynowa dzier˝awiona jest na dzia∏al-
noÊç handlowà. Starszy dworzec w Ciechocinku jest
dziÊ dla nas cennym zabytkiem reprezentacyjnego bu-
downictwa szachulcowego(!).
        Dworcowi towarzyszy∏ szereg obiektów stacyjnych.
Fragmentarycznie zachowa∏a si´ rampa wy∏adunkowa,
pozosta∏y interesujàce relikty dawnych magazynów
nafty i smarów. Znajdujà si´ przy pó∏nocno - wschod-
nim szczycie póêniejszego nowego dworca w Ciecho-
cinku. Rygorystyczne przepisy kolejowe wymaga∏y,
aby by∏y to obiekty wolnostojàce, oddalone od budyn-
ków dost´pnych dla podró˝nych i ogrodzone. Na ko-
lejach zaboru rosyjskiego wykonywano je jako niedu˝e
budowle o solidnych Êcianach z ciosanego kamienia,
z metalowymi kutymi wrotami, najcz´Êciej przykryte
by∏y nasypem ziemnym, poros∏ym trawà. Dwa takie
magazyny zachowa∏y si´ w Ciechocinku, obecnie mieÊci
si´ w nich lokal gastronomiczny.
        W 1887 r. otwarto stacj´ w Odolionie. Zbudowano
krótki, brukowany peron oraz niedu˝y budynek stacji,
zachowany do dnia dzisiejszego. Jest to obiekt na pla-
nie prostokàta, z∏o˝ony z trzech bry∏ zró˝nicowanych
wysokoÊcià. Najwy˝sza jest Êrodkowà, od frontu mieÊ-
ci∏a wejÊcie do kasy i poczekalni, w elewacji tylnej klat-
k´ schodowà do mieszkania i na strych. Bry∏a Êrodkowa
pokryta jest dachem dwuspadowym, poszytym papà,
prostopad∏ym do dachów poczekalni i mieszkania.
Dworzec znajduje si´ na dzia∏ce zbli˝onej do kwadratu
i ogrodzonej p∏otem. Pierwotnie znajdowa∏ si´ tam
tak˝e budynek gospodarczy z przylegajàcym do niego
WC, który si´ nie zachowa∏. W zasadzie by∏a to wiejska
zagroda kolejowa. Do budynku stacyjnego do∏àczono
wspó∏czeÊnie przybudówk´ przy szczycie po∏udnio-
wym, która mieÊci ∏azienk´.
        Identyczne budynki kolejowe na linii Aleksandrów
- Ciechocinek znajdujà si´ ponadto przy jednopoziomo-
wym skrzy˝owaniu z drogà ko∏owà w ¸azieƒcu i nie-
daleko od g∏ównego skrzy˝owania drogowego w No-
wym Ciechocinku. Znajdowa∏y si´ tam zagrody kole-
jowe dla pracowników torowych. Takie zag´szczenie
nadzoru nale˝y t∏umaczyç koniecznoÊcià codziennej
obserwacji i bie˝àcych napraw nasypu kolejowego w
okolicach Stawek oraz przepustów w Nowym Ciecho-
cinku. DziÊ ka˝dy z tych obiektów jest przebudowany,
do najlepiej zachowanych nale˝y zagroda kolejowa w
Nowym Ciechocinku. Po∏àczono tam budynek toro-
mistrza z gospodarczym, tworzàc budynek mieszkalny
na planie litery L.

W 1895 r. wybudowano bocznic´ kolejowà do cie-
chociƒskiej warzelni soli. Wychodzi∏a od wschodniej
kraw´dzi torowiska stacyjnego, przechodzi∏a przez
dzisiejszy plac Gdaƒski i bieg∏a dalej wzd∏u˝ pó∏nocnej
granicy parku Zdrojowego. Dociera∏a przez bram´
nazywanà kolejowà do rampy magazynów warzelni
od ulicy Solnej. Bocznic´ do warzelni parowóz mia∏
obowiàzek pokonywaç z zamkni´tymi zaworami pary
oraz dymnicà. Tory bocznicy zosta∏y rozebrane wspó∏-
czeÊnie, pozosta∏ jedynie czytelny nasyp, przerwany
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zabudowaniami Villa Park.
W latach 1901 - 1902 zbudowano drugi dworzec

kolejowy w Ciechocinku, nazywany nowym dworcem
kolejowym. Autorem projektu jest Czes∏aw Domanie-
wski (1861 -1936), naczelny architekt Warszawy, g∏ówny
architekt Drogi ˚elaznej Warszawsko - Wiedeƒskiej
oraz Kolei Warszawsko - Kaliskiej. Zarówno stary, jak
i nowy ciechociƒski dworzec kolejowy, sà oryginalnymi
budowlami, nie majàcymi dziÊ swoich odpowiedników
na pó∏nocy Polski. Budowle te nawiàzujà do zachod-
niego, g∏ównie po∏udniowo-niemieckiego stylu wzno-
szenia obiektów w tamtejszych kurortach, a nie na
kolejach.
        Budowa wi´kszego dworca na prze∏omie XIX i
XX wieku by∏a koniecznoÊcià ze wzgl´du na rosnàcy
z roku na rok potok podró˝nych. Wzniesiono budy-
nek o niemal trzykrotnie wi´kszej kubaturze, na planie
wyd∏u˝onego prostokàta, z ceg∏y czerwonej, licowany
˝ó∏tà ceg∏à klinkierowà. Nowy dworzec kolejowy w
Ciechocinku sta∏ si´ jednà z najwi´kszych, jeÊli nie
najwi´kszà budowlà w mieÊcie. Z∏o˝ony by∏ z 7 zró˝-
nicowanych gabarytami bry∏. W osi rozleg∏ego budynku
znalaz∏ si´ pi´trowy hol dla podró˝nych w formie ro-
tundy. Z holu mo˝na by∏o przejÊç do ogólnodost´pnej
parterowej poczekalni z kasami biletowymi lub do
przeciwleg∏ej, równie˝ parterowej poczekalni z restau-
racjà, dost´pnych jedynie dla pasa˝erów I i II klasy.
Przy naro˝niku po∏udniowo-zachodnim mieÊci∏y si´
biura kolejowe i spedycja, przy naro˝niku pó∏nocno
- wschodnim poczta. Do parterowych, ni˝szych od
poczekalni kubatur cz´Êci s∏u˝bowej i poczty przylega∏y
klatki schodowe, stylizowane na wie˝e, prowadzàce
na parter i na strych, który stawa∏ si´ wielkim magazy-
nem stacyjnym. Stary dworzec w Ciechocinku u˝ytko-
wany by∏ w tym czasie jako magazyn stacyjny oraz na
biura komory celnej i paszportowej.
        Monotoni´ symetrycznie ukszta∏towanej elewacji
frontowej nowego dworca rozcz∏onkowa∏a oryginalna
wiata peronowa, u∏o˝ona z 17 dachów dwuspadowych,
wspartych na profilowanych s∏upach. Na pi´trze holu
umieszczono przeszklonà rozet´, rotunda pokryta by∏a
dachem dwuspadowym z bogato zdobionym snycers-
ko szczytem. Mniejszych rozmiarów rozety znajdowa∏y
si´ na pi´trach naro˝nych ryzalitów, pokrytych cera-
micznymi dachami dwuspadowymi z pikami i grzebie-
niem. Poczekalnie przykryte by∏y ceramicznymi dacha-
mi dwuspadowymi, prostopad∏ymi do szczytów. W
osi elewacji miejskiej, ró˝niàcej si´ detalami architek-
tonicznymi, umieÊci∏ C. Domaniewski podcieƒ z∏o˝ony

z 3 daszków dwuspadowych, wspartych na kolumnach.
14 stycznia 1912 r. nastàpi∏o upaƒstwowienie linii

Aleksandrów Warszawski - Ciechocinek. Do wybuchu
I wojny Êwiatowej obs∏ugiwa∏y jà lokomotywy parowe
z parowozowni pomocniczej w Aleksandrowie. W 1915
r. linia przesz∏a we w∏adanie niemieckiej administracji
kolejowej, a w 1920 r. dyrekcji gdaƒskiej kolei polskich,
z siedzibà w Toruniu. Od lat dwudziestych zacz´∏y ob-
s∏ugiwaç jà lokomotywy z parowozowni w Toruniu.
Nie dozna∏a zniszczeƒ tak˝e w 1939 r. i powtórnie
znalaz∏a si´ pod administracjà niemieckà. 19 stycznia
1945 r. Niemcy, uciekajàc w panice z Ciechocinka,
podpalili magazyny zaopatrzenia wojskowego znajdu-
jàce si´ na strychu dworca kolejowego. Zamierzali wy-
sadziç dworzec w powietrze. Po˝ar zosta∏ ugaszony,
zniszczeniu uleg∏ dach dworca oraz cz´Êciowo Êrod-
kowa cz´Êç budynku. 21 stycznia 1945 r. do Ciecho-
cinka wkroczy∏a Armia Czerwona, ju˝ w lutym na linii
zacz´∏y kursowaç pociàgi wojskowe i PKP. Linia znalaz∏a
si´ w Pó∏nocnej Dyrekcji PKP z siedzibà w Gdaƒsku.

Wielu kolejarzy stacji w Aleksandrowie i Ciecho-
cinku by∏o w czasie II wojny Êwiatowej ˝o∏nierzami
Armii Krajowej. Nie wszyscy ujawnili si´ po wkroczeniu
Armii Czerwonej. Cz´Êç z nich postanowi∏a nadal
dzia∏aç w ukryciu, aby protestowaç przeciwko meto-
dom, jakimi pos∏ugiwali si´ oswobodziciele. Jednym
z ma∏o znanych wystàpieƒ by∏o porwanie i uprowa-
dzenie sowietom transportu kolejowego z dworca w
Aleksandrowie 15 czerwca 1945 r., opisane przez
Stanis∏awa ˚ó∏towskiego w Kwartalniku Rodu ˚ó∏tows-
kich w grudniu 1998 r.

Pociàg nr 1879/472/473, sk∏adajàcy si´ z 46 wago-
nów za∏adowanych nowymi urzàdzeniami kolejowymi
z sowieckiej strefy okupacyjnej w Niemczech, jecha∏
do ZSRR i konwojowany by∏ przez dwóch ˝o∏nierzy
Armii Czerwonej. Na podstawie poufnej telefonicznej
informacji z Torunia, zosta∏ zatrzymany pod semaforem
w Aleksandrowie. Albin ˚ó∏towski, ojciec Stanis∏awa,
by∏ zawiadowcà tej stacji, zna∏ j´zyk rosyjski, poniewa˝
6 lat odbywa∏ przymusowà s∏u˝b´ w wojsku carskim
i dobrze pozna∏ rosyjskà mentalnoÊç. Sugestywnie
wyt∏umaczy∏ konwojentom, ˝e parowóz ma uszkodzo-
ne hamulce i nie mo˝e jechaç dalej. W obecnoÊci ˝o∏-
nierzy zadzwoni∏ do parowozowni Toruƒ - Kluczyki.
Wtajemniczony kolejarz z parowozowni oÊwiadczy∏,
˝e trzy parowozy sà w naprawie, a jeÊli do rana zostanie
naprawiony, jeden z nich przyb´dzie do obs∏ugi tran-
sportu.
        Konwojenci udali si´ do sto∏ówki PCK na peronie

ZDRÓJ CIECHOCI¡SKI lipiec 2007 16



dworca, po zjedzeniu kolacji wypili oko∏o 1 litra spi-
rytusu, dostarczonego przez Stanis∏awa, w kubkach
bez rozcieƒczania wodà i zasn´li na ∏awkach w sto∏ów-
ce. Parowóz „bez hamulców” odjecha∏ do Torunia,
inny parowóz, ukryty w Ciechocinku i nadzorowany
przez Romualda ˚ó∏towskiego, syna Albina i brata Sta-
nis∏awa, przyby∏ do Aleksandrowa i wywióz∏ sk∏ad zdo-
byczy wojennych na bocznic´ warzelni soli w kurorcie.
O udanej akcji powiadomiono naczelnika stacji w Kut-
nie, Kazimierza ¸ukomskiego.

Rano konwojenci daremnie szukali swego pociàgu.
Wyjechali nast´pnym transportem mienia zabranego
z Niemiec. Nie pojawili si´ ju˝ w Aleksandrowie, sk∏adu
nie szuka∏y te˝ w∏adze sowieckie. Wagony z rejestracjà
niemieckà przemalowano wg wzorów PKP i rozes∏ano
tam, gdzie by∏o zapotrzebowanie na znajdujàce si´ w
nich urzàdzenia, których brakowa∏o na kolejach pols-
kich. Wkrótce naczelnik ¸ukomski nakaza∏ ca∏kowite
milczenie o ca∏ej akcji, które przerwa∏ Stanis∏aw ˚ó∏-
towski po pó∏ wieku.
 1 maja 1952 r. oddano do u˝ytku odbudowany
nowy dworzec kolejowy w Ciechocinku. Nie odbudo-
wano wiat, dachów nad dworcem i wie˝ w szczytach,
zmieniono wyjÊcia: od strony miasta i na perony. Po-
zostawiono ods∏oni´tà kopu∏´ nad holem, ca∏oÊç p∏as-
kich dachów pokryto papà. Linia po 1945 r. mia∏a nie-
wielkie przewozy towarowe, funkcjonowa∏a g∏ównie
jako dojazdowa, dowo˝àc do i z Ciechocinka pracow-
ników i kuracjuszy. Przewozy osobowe narasta∏y, osià-
gajàc wartoÊci maksymalne w po∏owie lat siedemdzie-
siàtych ubieg∏ego wieku. W 1985 r. nastàpi∏a elektry-
fikacja linii Aleksandrów Kuj. - Ciechocinek, po∏àczona
z remontem kapitalnym torowiska. U∏o˝ono szyny
S49, wyprodukowane w latach 1982 - 1984, wi´kszoÊç
podk∏adów drewnianych zastàpiono betonowymi. Po
roku 1989 nast´powa∏ stopniowy spadek ruchu towa-
rowego i osobowego na PKP, zwiàzany z nadrabianiem
opóênieƒ w rozwoju transportu samochodowego w
Polsce. Niekorzystne procesy nie mog∏y ominàç kolei
do Ciechocinka. Potok podró˝nych stale maleje, a nie-
ustannie modernizowane przedsi´biorstwo nie jest w
stanie zatrzymaç swoich klientów. Spowodowa∏o to
ograniczenie liczby pracowników stacji, zamkni´cie
cz´Êci pomieszczeƒ lub dzier˝awienie na galeri´ staroci,
bar czy sklep meblowy.

Lepszy jest ka˝dy u˝ytkownik, ni˝ brak nadzoru,
niemniej nie sà to rozwiàzania korzystne dla zabytków,
jakim jest niewàtpliwie zespó∏ budynków dworcowych
w Ciechocinku. Kolej szuka rozwiàzaƒ, jednym z nich

by∏oby nieodp∏atne przekazanie dworca kolejowego
w∏adzom Ciechocinka. Zmiana w∏aÊciciela by∏aby za-
ledwie pierwszym krokiem na trudnej drodze ratowania
obiektu. KoniecznoÊcià jest opracowanie d∏ugofalo-
wego programu jego dalszego wykorzystania dla po-
trzeb mieszkaƒców i kuracjuszy. Czy w budynku dworca
w Ciechocinku nie powinno powstaç muzeum historii
tego niezwyk∏ego miasta i jego okolic? Z pewnoÊcià
by∏aby to nie tylko du˝a atrakcja turystyczna, ale i
mo˝liwoÊç naukowego opisu dynamicznych zjawisk
nowej epoki, jakie zaistnia∏y tutaj w XIX i XX wieku,
nie tylko na kolei na Kujawach.

Sanatorium kolejowe w Ciechocinku

Opisujàc kolejowà histori´ Ciechocinka, nale˝y
przypomnieç te˝ dzieje sanatorium kolejowego w ku-
rorcie. W 1922 r. ze sk∏adek pracowników warszawskiej
Dyrekcji Kolejowej powsta∏ Dom Wypoczynkowy Ko-
lonii Letnich w Aleksandrowie Kuj. W latach trzydzies-
tych przej´ty zosta∏ przez stowarzyszenie Rodzina Ko-
lejowa. W 1952 r. powsta∏ pierwszy pawilon Kolejo-
wego Sanatorium Zdrojowego w Ciechocinku, w kwar-
tale ulic Widok i Zdrojowa, zbudowany przez PKP.
Lecznicze placówki PKP w Aleksandrowie i Ciechocinku
zosta∏y po∏àczone ze sobà, a sanatorium kolejowe w
Ciechocinku stale rozbudowywano. W efekcie pows-
ta∏ w Ciechocinku kompleks obiektów z 200 ∏ó˝kami,
pe∏nym zapleczem diagnostycznym, zabiegowym i re-
habilitacyjnym oraz basen termosolankowy. 1 paêdzier-
nika 1991 r. przekszta∏cono sanatorium w Kolejowy
Szpital Uzdrowiskowy. W 1998 r. opuÊci∏ struktury
PKP, 1 stycznia 1999 r. przekszta∏cony zosta∏ w form´
spó∏ki prawa handlowego i nadal funkcjonuje, ale ju˝
jako Niepubliczny Zak∏ad Opieki Zdrowotnej.

 Stanis∏aw Jasiƒski
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