Z HISTORIIFCIECHOCINKA

140 lat linii kolejowej do Ciechocinka

Aleksandrow Kujawski - Ciechocinek

Budowe lokalnego potlaczenia z Aleksandrowa
Pogranicznego do Ciechocinka, ktory stawat sie¢ znanym
kurortem, planowano juz w 1863 r. Wybuch powstania
w styczniu oddalil te zamierzenia o kilka lat. Wiekszos¢
kolejarzy Drogi Zelaznej Warszawsko - Bydgoskiej bra-
Ta czynny udzial w powstaniu, przewozac ludzi, uzbro-
jenie i poczte. Nalezeli do nich réwniez kolejarze z
Aleksandrowa. Juz podejrzenie o dziatalnos¢ konspi-
racyjng powodowato, ze byli oni w latach 1864 - 1865
usuwani ze stuzby na kolei. Latem 1865 r. doszto do
porozumienia miedzy dyrekcja Zaktadéw Solnych w
Ciechocinku a dyrekcja Towarzystwa Drogi Zelaznej
Warszawsko - Bydgoskiej w sprawie budowy linii kole-
jowej, taczacej kurort z Aleksandowem Pogranicznym.
8 listopada 1865 r. uzyskano koncesj¢ na jej budowe.
W pazdzierniku 1866 r. rozpoczeto roboty ziemne
przy uktadaniu linii Aleksandrow - Ciechocinek.

Budowa linii kolejowej Aleksandréw Pograniczny
- Ciechocinek, liczacej zaledwie 6,83 km, nie byla tat-
wym przedsiewzieciem budowlanym. Linia szerokim
tukiem na pétnocny wschod odchodzita od
poludniowej nastawni w Aleksandrowie Kujawskim
w kierunku 6wczesnej kolonii Stawki. Wysoki w tym
miejscu nasyp uktadano na bagnistym gruncie miedzy
niewielkimi stawami. Dalej przeprowadzono ja dwoma
prostymi odcinkami, bez szczego6lnej troski o uksztal-
towanie terenu i wlasciwosci podtoza, na ktérym ukta-
dano nasyp. Prace fizyczne wykonywali Zolnierze cars-
kiego generata Redena, stacjonujacy w Ciechocinku
i Aleksandrowie. Umowa koncesyjna natozyta na dy-
rekcje Zaktadéw Solnych obowigzek bezptatnego dos-
tarczania ziemi pod nasypy kolejowe. Prosci Zotnierze
zworzili ziemie z najblizszej okolicy przysztej linii kole-
jowej. Doszto nawet do tego, ze wywozili ja z uzdro-
wiskowych parkéw i ogrodéw spacerowych. Teren
parkéw i ogrodéw w Ciechocinku zostat okoto 1850
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r. sztucznie podwyzszony od 3 do 1 m w kierunku
Wisly i nawieziony zyzna, niezasolong ziemig. Dyrekcja
Drogi Zelaznej Warszawsko - Bydgoskiej nie wywiazata
si¢ z budowy skutecznych odwodnien przy nasypach,
nie wykonano m.in. przepustow pod nasypami w oko-
licy Nowego Ciechocinka. Podczas uktadania nasypow
zolnierze zasypali tam rowy melioracyjne. Po 16 dniach
spowodowato to takie spietrzenie ciekdw wodnych
schodzacych w kierunku Wisly, Ze r6znica poziomow
po obu stronach nasypu kolejowego dochodzita do
1,5 metra. Powstal szeroki wylew, ktory wstrzymat
m.in. dziatanie fazienek ciechociniskich. Dyrekcja
DZWB zmuszona byta do przerwania nasypu w kilku
miejscach na dtugosci okoto 800 m. Gdy woda
odptyneta, wykonano 3 przepusty kolejowe miedzy
Odolionem a Ciechocinkiem oraz zbudowano jeden
na drodze kotowej z Aleksandrowa do Ciechocinka.
Wkrotce, bo w 1872 r., zbudowano waly przeciwpo-
wodziowe wzdtuz Wisty pod Ciechocinkiem, na odcin-
ku od wsi Podole przez Storisk Dolny do Woluszewa,
a w Wotuszewie wal dodatkowy, biegnacy wzdtuz gra-
nicznej rzeki Tazyny, tworzac sprawnie dzialajacy
system regulujacy poziomy ciekow wodnych na obsza-
rze migedzy Odolionem a Ciechocinkiem.

Dzisiaj az trudno uwierzy¢, ze tak wielkie szkody
powstaly w wyniku zaniechania budowy 3 typowych
przepustow. Jeden z nich, usytuowany na potudniowy
zachoéd od skrzyzowania drogi kotowej Aleksandrow
- Ciechocinek z droga kotowa Torun - Wioctawek, ma
swiatlo okoto 1 m i wykonany jest jako prostopadto-
Scienny tunel, przykryty sklepieniem o tuku petnym.
Sciany i sklepienie przepustu wykonane s3 z ciosanego
kamienia, pierwotnie spojone byly zaprawa wapienng.
W zworniku sklepienia zachowata si¢ tabliczka z inicja-
tami budowniczego: W. D. Okolo 1970 r. nad sklepie-
niem wylano betonowg tawe pod droge asfaltowa, a
ubytki spoin uzupetniono zaprawa cementow3g. Za
dawnym domem toromistrza w Nowym Ciechocinku




znajduja sie¢ dwa przepusty o wysokosci okoto 1,7 m
nad ciekiem wodnym, wykonane pierwotnie jako mos-
ty o Scianach z kamienia ciosanego, wigzanego zaprawa
wapienna, z kratownica stalowa pod tor kolejowy.
Zostaly catkowicie przebudowane okoto 1985 r. Dzi$
s3 to przepusty o tunelu prostopadtosciennym, o Scia-
nach wzmocnionych wylewka betonowa, przykryte
belka Zzelbetow3.

Przy przepuscie kolejowym potozonym blizej Cie-
chocinka zachowat si¢ dwukomorowy przepust ka-
mienny pod droga kotowa z 1868 r. Osobliwoscia jest
przepust wzdluz linii kolejowej przy skrzyzowaniu
ulicy Kolejowej z Narutowicza. Nad rowem odwadnia-
jacym utozono fundament, wykonany z kratownicy
szyn kolejowych, wypelnionej cegla czerwona, spojo-
nych zaprawa wapienna, wtornie wzmocniong beto-
nem, na ktorym pierwotnie stata niewielka, parterowa
droznicowka na planie kwadratu. (W opisie uwzgled-
niam tylko budowle melioracyjne w nasypach, wzdtuz
linii znajduje si¢ jeszcze kilkanascie przepustow przy
drogach przechodzacych przez lini¢ w jednym pozio-
mie. Wigkszos¢ to wspolczesne prefabrykowane kons-
trukcje zelbetowe.)

1 lipca 1867 r. nastapito oddanie do uzytku osobo-
wego i towarowego linii Aleksandrow Kujawski - Cie-
chocinek. W 1869 r. zakonczono budowe pierwszego
dworca kolejowego w Ciechocinku. W budynku dworca
funkcjonowata komora celna, druga obok giéwne;j
komory celnej w Aleksandrowie Kujawskim, gdyz do
Ciechocinka mozna bylo dojechac nie tylko pociagiem
osobowym, ale w wagonie pociagu pospiesznego, bez
koniecznosci opuszczania wygodnego przedziatu sy-
pialnego.

W Ciechocinku znajduja si¢ dwa budynki dwor-
cowe, okreslane byly gwarowo: starym dworcem i
nowym dworcem kolejowym. Stary dworzec to budy-
nek z 1869 r., na planie wydluzonego prostokata, o
Scianach szachulcowych, tj. drewnianej konstrukcji
szkieletowej wypetnionej cegltami, spojonymi zaprawa
wapienng. Zlozony jest z trzech zré6znicowanych gaba-
rytami bryt. Wlasciwym budynkiem dworcowym jest
bryta srodkowa, dwukondygnacyjna, z dwoma naroz-
nymi ryzalitami w elewacji od strony peronow i miasta.
Od poludniowego zachodu przylega do niego parte-
rowa hala magazynu stacyjnego, od pétnocnego wscho-
du poézniejsza parterowa dobudowka, przykryta da-
chem pulpitowym. Na podstawie ryciny H. Pillatiego
z 1869 r. nalezy stwierdzi¢, ze stary dworzec zachowat
si¢ w 2007 r. w niewiele zmienionej postaci, cho¢ w
gorszej kondycji, co jest zrozumiale ze wzgledu na
jego konstrukcje. W 1869 r. hala magazynu dworco-
wego nie dochodzita do szczytu dworca. Miedzy nimi
znajdowalo si¢ zadaszone przejscie z peronu do miasta.
Glowne wejscie do kas znajdowato si¢ w osi elewacji
frontowej, nad nim wisial zegar stacyjny, przeniesiony
pOZniej na elewacje nowego dworca. Boczne wejscie
w narozniku dworca przy magazynie prowadzito do
mieszkan stuzbowych na pi¢trze i czesci stuzbowej na
parterze dworca. Budynek dworcowy i magazyn pokry-
te byly dachami dwuspadowymi. Nad ryzalitami ele-
wagji frontowej umieszczono dwa dwuspadowe dachy,
prostopadle do dachu nad caloscia, z wysokimi pikami.
Na pietrze ryzalitu zachodniego miescit si¢ balkon.
Tam zapewne mieszkal pierwszy naczelnik stacji Cie-
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chocinek. Na parterze znajdowat si¢ potozony central-
nie hol dla podr6znych oraz restauracja dworcowa
przy narozniku. W 1869 r. byt jeden peron, stacja wy-
posazona zostala w dwa tory, tworzace tzw. trojkat,
co umozliwialo przetaczanie lokomotywy na przod
pociagu. Obecnie stary dworzec jest domem mieszkal-
nym, a hala magazynowa dzierzawiona jest na dziafal-
nos¢ handlowa. Starszy dworzec w Ciechocinku jest
dzis dla nas cennym zabytkiem reprezentacyjnego bu-
downictwa szachulcowego(!).

Dworcowi towarzyszyl szereg obiektéw stacyjnych.
Fragmentarycznie zachowata si¢ rampa wyladunkowa,
pozostaly interesujace relikty dawnych magazynow
nafty i smaréw. Znajduja si¢ przy pétnocno - wschod-
nim szczycie pozniejszego nowego dworca w Ciecho-
cinku. Rygorystyczne przepisy kolejowe wymagatly,
aby byly to obiekty wolnostojace, oddalone od budyn-
kow dostepnych dla podréznych i ogrodzone. Na ko-
lejach zaboru rosyjskiego wykonywano je jako nieduze
budowle o solidnych Scianach z ciosanego kamienia,
z metalowymi kutymi wrotami, najczesciej przykryte
byly nasypem ziemnym, porostym trawa. Dwa takie
magazyny zachowaly si¢ w Ciechocinku, obecnie miesci
si¢ w nich lokal gastronomiczny.

W 1887 r. otwarto stacje w Odolionie. Zbudowano
krotki, brukowany peron oraz nieduzy budynek stacji,
zachowany do dnia dzisiejszego. Jest to obiekt na pla-
nie prostokata, ztozony z trzech bryt zr6znicowanych
wysokoscia. Najwyzsza jest Srodkowa, od frontu mies-
cita wejscie do kasy i poczekalni, w elewacji tylnej klat-
ke schodowa do mieszkania i na strych. Bryla sSrodkowa
pokryta jest dachem dwuspadowym, poszytym papa,
prostopadlym do dach6éw poczekalni i mieszkania.
Dworzec znajduje si¢ na dzialce zblizonej do kwadratu
i ogrodzonej ptotem. Pierwotnie znajdowat si¢ tam
takze budynek gospodarczy z przylegajacym do niego
WC, ktory si¢ nie zachowal. W zasadzie byta to wiejska
zagroda kolejowa. Do budynku stacyjnego dotaczono
wspolczesnie przybudowke przy szczycie potudnio-
wym, ktora miesci tazienke.

Identyczne budynki kolejowe na linii Aleksandrow
- Ciechocinek znajduja si¢ ponadto przy jednopoziomo-
wym skrzyzowaniu z droga kolowa w Laziencu i nie-
daleko od gtéwnego skrzyzowania drogowego w No-
wym Ciechocinku. Znajdowaly si¢ tam zagrody kole-
jowe dla pracownikow torowych. Takie zageszczenie
nadzoru nalezy ttumaczy¢ koniecznoscia codzienne;j
obserwacji i biezacych napraw nasypu kolejowego w
okolicach Stawek oraz przepustow w Nowym Ciecho-
cinku. Dzi$ kazdy z tych obiektéw jest przebudowany,
do najlepiej zachowanych nalezy zagroda kolejowa w
Nowym Ciechocinku. Polaczono tam budynek toro-
mistrza z gospodarczym, tworzac budynek mieszkalny
na planie litery L.

W 1895 r. wybudowano bocznice kolejowa do cie-
chocinskiej warzelni soli. Wychodzita od wschodniej
krawedzi torowiska stacyjnego, przechodzila przez
dzisiejszy plac Gdanski i biegta dalej wzdtuz poinocnej
granicy parku Zdrojowego. Docierala przez brame
nazywana kolejowa do rampy magazynow warzelni
od ulicy Solnej. Bocznice do warzelni parow6z miat
obowiazek pokonywac z zamkni¢tymi zaworami pary
oraz dymnica. Tory bocznicy zostaly rozebrane wspol-
czesSnie, pozostal jedynie czytelny nasyp, przerwany
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zabudowaniami Villa Park.

W latach 1901 - 1902 zbudowano drugi dworzec
kolejowy w Ciechocinku, nazywany nowym dworcem
kolejowym. Autorem projektu jest Czestaw Domanie-
wski (1861 -1936), naczelny architekt Warszawy, gléwny
architekt Drogi Zelaznej Warszawsko - Wiedenskiej
oraz Kolei Warszawsko - Kaliskiej. Zarowno stary, jak
i nowy ciechocinski dworzec kolejowy, sa oryginalnymi
budowlami, nie majacymi dzis swoich odpowiednikéw
na poinocy Polski. Budowle te nawiazuja do zachod-
niego, gléwnie poludniowo-niemieckiego stylu wzno-
szenia obiektow w tamtejszych kurortach, a nie na
kolejach.

Budowa wigkszego dworca na przetomie XIX i
XX wieku byta koniecznoscia ze wzgledu na rosnacy
z roku na rok potok podréznych. Wzniesiono budy-
nek o niemal trzykrotnie wigkszej kubaturze, na planie
wydtuzonego prostokata, z cegly czerwonej, licowany
z01ta cegla klinkierowa. Nowy dworzec kolejowy w
Ciechocinku stat si¢ jedna z najwiekszych, jesli nie
najwicksza budowla w miescie. Zlozony byt z 7 zr6z-
nicowanych gabarytami bryl. W osi rozleglego budynku
znalazl si¢ pietrowy hol dla podréznych w formie ro-
tundy. Z holu mozna byto przejs¢ do ogélnodostepnej
parterowej poczekalni z kasami biletowymi lub do
przeciwleglej, rowniez parterowej poczekalni z restau-
racja, dostepnych jedynie dla pasazer6éw I i II klasy.
Przy narozniku potudniowo-zachodnim miescily si¢
biura kolejowe i spedycja, przy narozniku péinocno
- wschodnim poczta. Do parterowych, nizszych od
poczekalni kubatur czesci stuzbowej i poczty przylegaly
klatki schodowe, stylizowane na wieze, prowadzace
na parter i na strych, ktory stawat si¢ wielkim magazy-
nem stacyjnym. Stary dworzec w Ciechocinku uzytko-
wany byl w tym czasie jako magazyn stacyjny oraz na
biura komory celnej i paszportowe;j.

Monotonie¢ symetrycznie uksztaltowanej elewacji
frontowej nowego dworca rozczlonkowata oryginalna
wiata peronowa, utozona z 17 dachéw dwuspadowych,
wspartych na profilowanych stupach. Na pietrze holu
umieszczono przeszklona rozete, rotunda pokryta byta
dachem dwuspadowym z bogato zdobionym snycers-
ko szczytem. Mniejszych rozmiarow rozety znajdowaly
si¢ na pietrach naroznych ryzalitoéw, pokrytych cera-
micznymi dachami dwuspadowymi z pikami i grzebie-
niem. Poczekalnie przykryte byly ceramicznymi dacha-
mi dwuspadowymi, prostopadlymi do szczytow. W
osi elewacji miejskiej, r6zniacej si¢ detalami architek-
tonicznymi, umiescit C. Domaniewski podcien ztozony

z 3 daszkow dwuspadowych, wspartych na kolumnach.
14 stycznia 1912 r. nastapito upanstwowienie linii
Aleksandrow Warszawski - Ciechocinek. Do wybuchu
I wojny Swiatowej obstugiwaly ja lokomotywy parowe
z parowozowni pomocniczej w Aleksandrowie. W 1915
r. linia przeszta we wladanie niemieckiej administracji
kolejowej, a w 1920 r. dyrekcji gdanskiej kolei polskich,
z siedziba w Toruniu. Od lat dwudziestych zaczety ob-
stugiwac ja lokomotywy z parowozowni w Toruniu.
Nie doznata zniszczen takze w 1939 r. i powtornie
znalazla si¢ pod administracja niemiecka. 19 stycznia
1945 r. Niemcy, uciekajac w panice z Ciechocinka,
podpalili magazyny zaopatrzenia wojskowego znajdu-
jace si¢ na strychu dworca kolejowego. Zamierzali wy-
sadzi¢ dworzec w powietrze. Pozar zostal ugaszony,
zniszczeniu ulegl dach dworca oraz cz¢sciowo srod-
kowa cz¢s¢ budynku. 21 stycznia 1945 r. do Ciecho-
cinka wkroczyla Armia Czerwona, juz w lutym na linii
zaczely kursowac pociagi wojskowe i PKP. Linia znalazta
si¢ w PoInocnej Dyrekcji PKP z siedziba w Gdansku.

Wielu kolejarzy stacji w Aleksandrowie i Ciecho-
cinku bylo w czasie II wojny Swiatowej zotnierzami
Armii Krajowej. Nie wszyscy ujawnili si¢ po wkroczeniu
Armii Czerwonej. Cz¢s¢ z nich postanowita nadal
dziata¢ w ukryciu, aby protestowac przeciwko meto-
dom, jakimi postugiwali si¢ oswobodziciele. Jednym
z malo znanych wystapien bylo porwanie i uprowa-
dzenie sowietom transportu kolejowego z dworca w
Aleksandrowie 15 czerwca 1945 r., opisane przez
Stanistawa Z6ttowskiego w Kwartalniku Rodu Zottows-
kich w grudniu 1998 r.

Pociag nr 1879/472/473, sktadajacy si¢ z 46 wago-
no6w zatadowanych nowymi urzadzeniami kolejowymi
z sowieckiej strefy okupacyjnej w Niemczech, jechat
do ZSRR i konwojowany byt przez dwoch Zzotnierzy
Armii Czerwonej. Na podstawie poufnej telefonicznej
informacji z Torunia, zostat zatrzymany pod semaforem
w Aleksandrowie. Albin Z6ttowski, ojciec Stanistawa,
byt zawiadowca tej stacji, znat jezyk rosyjski, poniewaz
6 lat odbywal przymusowa stuzb¢ w wojsku carskim
i dobrze poznatl rosyjska mentalnos¢. Sugestywnie
wytlumaczyt konwojentom, ze parow6z ma uszkodzo-
ne hamulce i nie moze jechac¢ dalej. W obecnosci zol-
nierzy zadzwonit do parowozowni Torun - Kluczyki.
Wtajemniczony kolejarz z parowozowni oswiadczyt,
Ze trzy parowozy sa w naprawie, a jesli do rana zostanie
naprawiony, jeden z nich przybedzie do obstugi tran-
sportu.

Konwojenci udali si¢ do stotowki PCK na peronie
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dworca, po zjedzeniu kolacji wypili okoto 1 litra spi-
rytusu, dostarczonego przez Stanistawa, w kubkach
bez rozcieficzania woda i zasneli na tawkach w stotow-
ce. Parow6z ,.bez hamulcé6w” odjechat do Torunia,
inny parowoz, ukryty w Ciechocinku i nadzorowany
przez Romualda Z6ttowskiego, syna Albina i brata Sta-
nistawa, przybyl do Aleksandrowa i wywi6zt sktad zdo-
byczy wojennych na bocznice warzelni soli w kurorcie.
O udanej akcji powiadomiono naczelnika stacji w Kut-
nie, Kazimierza Lukomskiego.

Rano konwojenci daremnie szukali swego pociagu.
Wyjechali nastepnym transportem mienia zabranego
z Niemiec. Nie pojawili si¢ juz w Aleksandrowie, sktadu
nie szukaly tez wtadze sowieckie. Wagony z rejestracja
niemiecka przemalowano wg wzorow PKP i rozestano
tam, gdzie byto zapotrzebowanie na znajdujace si¢ w
nich urzadzenia, ktérych brakowato na kolejach pols-
kich. Wkroétce naczelnik EFukomski nakazat catkowite
milczenie o calej akcji, ktore przerwat Stanistaw Zot-
towski po pot wieku.

1 maja 1952 r. oddano do uzytku odbudowany
nowy dworzec kolejowy w Ciechocinku. Nie odbudo-
wano wiat, dachéw nad dworcem i wiez w szczytach,
zmieniono wyjscia: od strony miasta i na perony. Po-
zostawiono odstonieta kopute nad holem, catos¢ ptas-
kich dachéw pokryto papa. Linia po 1945 r. miata nie-
wielkie przewozy towarowe, funkcjonowala gtéwnie
jako dojazdowa, dowozac do i z Ciechocinka pracow-
nikow i kuracjuszy. Przewozy osobowe narastaly, osia-
gajac wartosci maksymalne w potowie lat siedemdzie-
siatych ubiegtego wieku. W 1985 r. nastapita elektry-
fikacja linii Aleksandréw Kuj. - Ciechocinek, potaczona
z remontem kapitalnym torowiska. Ulozono szyny
$49, wyprodukowane w latach 1982 - 1984, wickszos¢
podktad6éw drewnianych zastapiono betonowymi. Po
roku 1989 nastepowatl stopniowy spadek ruchu towa-
rowego i osobowego na PKP, zwigzany z nadrabianiem
opOznien W rozwoju transportu samochodowego w
Polsce. Niekorzystne procesy nie mogly omina¢ kolei
do Ciechocinka. Potok podréznych stale maleje, a nie-
ustannie modernizowane przedsi¢biorstwo nie jest w
stanie zatrzymac¢ swoich klientow. Spowodowato to
ograniczenie liczby pracownikow stacji, zamkni¢cie
czesci pomieszczen lub dzierzawienie na galeri€ staroci,
bar czy sklep meblowy.

Lepszy jest kazdy uzytkownik, niz brak nadzoru,
niemniej nie sa to rozwigzania korzystne dla zabytkow,
jakim jest niewatpliwie zespol budynkéw dworcowych
w Ciechocinku. Kolej szuka rozwigzan, jednym z nich

byloby nieodptatne przekazanie dworca kolejowego
wladzom Ciechocinka. Zmiana wtasciciela bytaby za-
ledwie pierwszym krokiem na trudnej drodze ratowania
obiektu. Koniecznoscia jest opracowanie dlugofalo-
wego programu jego dalszego wykorzystania dla po-
trzeb mieszkancow i kuracjuszy. Czy w budynku dworca
w Ciechocinku nie powinno powsta¢ muzeum historii
tego niezwyktego miasta i jego okolic? Z pewnoscig
bytaby to nie tylko duza atrakcja turystyczna, ale i
mozliwos¢ naukowego opisu dynamicznych zjawisk
nowej epoki, jakie zaistnialy tutaj w XIX i XX wieku,
nie tylko na kolei na Kujawach.

Sanatorium kolejowe w Ciechocinku

Opisujac kolejows historie Ciechocinka, nalezy
przypomniec tez dzieje sanatorium kolejowego w ku-
rorcie. W 1922 r. ze sktadek pracownikow warszawskiej
Dyrekcji Kolejowej powstal Dom Wypoczynkowy Ko-
lonii Letnich w Aleksandrowie Kuj. W latach trzydzies-
tych przejety zostal przez stowarzyszenie Rodzina Ko-
lejowa. W 1952 r. powstal pierwszy pawilon Kolejo-
wego Sanatorium Zdrojowego w Ciechocinku, w kwar-
tale ulic Widok i Zdrojowa, zbudowany przez PKP.
Lecznicze placowki PKP w Aleksandrowie i Ciechocinku
zostaly polaczone ze soba, a sanatorium kolejowe w
Ciechocinku stale rozbudowywano. W efekcie pows-
tal w Ciechocinku kompleks obiektow z 200 16zkami,
pelnym zapleczem diagnostycznym, zabiegowym i re-
habilitacyjnym oraz basen termosolankowy. 1 pazdzier-
nika 1991 r. przeksztalcono sanatorium w Kolejowy
Szpital Uzdrowiskowy. W 1998 r. opuscil struktury
PKP, 1 stycznia 1999 r. przeksztatcony zostal w forme
spotki prawa handlowego i nadal funkcjonuje, ale juz
jako Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej.
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