A teraz moze stow kilka o przesztosci. Po odzyskaniu
niepodlegtosci, majatek kolejowy jaki odziedziczyliSmy
po zaborcach nie tylko wymagal gruntownej naprawy,
ale przede wszystkim scalenia, poprzez przebudowe i
budowe nowych pofaczen, w jeden sprawnie dziatajacy
organizm. Slady po zaborach sa widoczne w infrastruk-
turze po dzien dzisiejszy. Gesta siec linii na zachodzie,
to oczywiscie zabor pruski, tam gdzie pustawo na wscho-
dzie, to zabor rosyjski. A wzdtuz i przez Karpaty, to zabor
austriacki. Taki uktad sieci gtdwnie w zaborach pruskim
i rosyjskim wigzat si¢ ze strategia wojenna. Prusy uwazaty,
ze aby wojne wygrac potrzebna jest do przewozu wojska
gesta sie¢ kolejowa, niestety w 1939 roku to si¢ sprawdzito.
Natomiast Rosjanie wychodezili z zalozenia, ze jezeli bedzie
mato linii, to wrég nie bedzie miat czy dojecha¢, ale na
wszelki wypadek wprowadzili inna szerokos¢ torow. A
wiec w zaleznosci od zaboru linie ciazyly do Berlina, Mos-
kwy lub Wiednia. Dla dalszych potrzeb trzeba bylo krétko
mowiac ,skierowac te tory na wlasciwe tory”. Ale udato
si¢ i po niedlugi okresie mieliSmy jedna z najlepszych
kolei w Europie.

Nalezaloby wspomnie¢ o jednej z najwazniejszych
inwestycji w okresie miedzywojennym, a mianowicie o
linii faczacej Slask z nowowybudowanym portem w Gdyni
z omini¢ciem obszaru Wolnego Miasta Gdanska. Zapewni-
1o to plynnos¢ przewozéw w tej relacji.

Mowienie o kolei krotko, a nawet wybidrczo nie jest
sprawa fatwa. Prosze wzia¢ pod uwage, ze transport, a
do niedawna prawie wylacznie transport kolejowy ma
praktycznie powigzanie z niemal wszystkimi dziedzinami
gospodarki i zjawiskami demograficznymi. Wiasnie z tego
powodu w roznym czasie na niektorych wyzszych uczel-
niach powstawaly instytuty, wydzialy czy katedry trans-
portu. Dorobek naukowy w tej dziedzinie rowniez zagra-
-niczny jest naprawde pokazny. Potrzebni kolei fachowcy
ksztalcili si¢ rowniez na wydziatach ogolnych uczelni, jak
np. budownictwa ladowego, drog i mostéw, elektrotech-
nicznym, czy geodezji. Resort posiadal wlasne instytuty
osrodki naukowo - badawcze szkolnictwo Srednie i za-
wodowe finansowane przez kolej.

Kolej zawsze potrzebowatla wlasnych specjalistow:
konstruktoréw, mechanikéw, elektrotechnikéw, budo-
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Latem w Galerii ,,Pod Dachem Nieba” odbedzie si¢ wystawa poSwiecona kolei oraz rocznicy pows-
tania linii kolejowej i dworca w Ciechocinku. W tym numerze ,,Zdroju” przedstawiamy kolejowe
»abc”, ktore pomoze w ogladaniu wystawy. Ciagle jeszcze wierze, ze pojawia si¢ kolejarze, ktorzy
zaczng mysSleé, co zmienic i jak jezdzi¢ lepiej i nowoczes$niej. Na razie wszystko na to wskazuje, ze
przy tej obecnie rozdrobnionej organizacji kolei (14 spélek akcyjnych i z 0.0.) wszyscy wszystkim
za co$ placa, nikt nie ma pieniedzy, a pociagéw coraz mniej.

wlancow od linii, stacji, mostow i tuneli, geodetow zeby
co trzeba wytyczyli, pomierzyli, sporzadzili plany i mapy.
Natomiast jak jezdzi¢, jak wozi¢ tanio i dobrze mysleli
nad tym ekonomisci.

Jesli ktos z Paistwa chce wyjechaé pociagiem z Cie-
chocinka, to zazwyczaj chce ustali¢ godzine wyjazdu, albo
w informacji, albo osobiscie z rozktadu jazdy Sciennego
lub opastej ksiegi ogolnopolskiej. To wszystko jest do
dyspozycji. Natomiast kolejarze maja swoje tzw. Stuzbowe
rozktady jazdy, zawierajace r6zne wazne dla nich, a
zbedne dla podréznych informacje.

I tak na przyktad jezeli ma wyruszy¢ droge pociag
osobowy, to w ich rozktadzie jest podane gdzie i ile za
lokomotywa ma by¢ wagonow 1 klasy, gdzie i ile 2 klasy,
gdzie wagon restauracyjny, a gdzie kuszetka lub wagon
sypialny. Maszynista musi wiedzie¢ z jaka predkoscia mu-
si jechac zeby dojechac na czas. Gdzie zwolnic¢ bo bedzie
tuk, gdzie wzniesienie, a gdzie spadek. Wreszcie gdzie
mozna si¢ rozpedzi¢ do limitowanej szybkosci. Tu cieka-
wostka, gdy kursowaly jeszcze parowozy, w rozkladzie
bylo nawet zaznaczone, kiedy zamkna¢ popielnik od pie-
ca i zredukowac iskry, bo niedtugo bedzie las przy torach
mozna zaproszy¢ obiekt.

Dla pociagéw towarowych najwazniejszy jest dopusz-
czalny ciezar brutto, zalezny od r6znych czynnikow eks-
ploatacyjnych. Rozktad jazdy skonstruowany jest na za-
sadzie: ile zmiesci si¢ tras przejazdéw na dalej linii w
ciagu doby pomiedzy pociagami osobowymi. Trasy moga
by¢ wykorzystywane dowolnie, w miare potrzeby.

Po szynach jezdzi si¢ inaczej niz po drogach. Na dro-
dze kierowca musi uwaza¢, zeby nie jecha¢ na poprzed-
nika. Wszystkie linie podzielone sa na ,,odcinki rucho-
we”, np. pomi¢dzy dwoma sasiednimi stacjami. Obowia-
zuje zelazna zasada: ,na odcinku moze byc¢ tylko jeden
pojazd”. Przejazd pomiedzy odcinkami zabezpieczajq
specjalne urzadzenia, niektore catkowicie zautomatyzo-
wane. Na kolei obowiazuje ruch prawostronny. Nad jego
sprawnym przebiegiem czuwaja dyspozytorzy i dyzurni
ruchu.

Sktady wagon6éw osobowych i towarowych ciagna
lokomotywy. Obecnie elektrowozy i lokomotywy spa-
linowe, a dawniej parowozy. Parowozy byly przeznaczo-
ne do konkretnych sktadéw pasazerskich, towarowych,
na trasy dalekie i bliskie. Oprécz parametréw technicznych
r6znily sie tez wygladem. W okresie miedzywojennym w
Polsce produkowano parowozy na najwyzszym poziomie
konstrukcyjnym. Parowoz, ktory prezentujemy na foto-
grafii udost¢pnil pan Robert Kola - prezes Stowarzyszenia
Przyjaciot Kolei i Zabytkow techniki w Toruniu.

Remigiusz Markwart
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