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PRZED WYSTAWÑ W GALERII „POD DACHEM NIEBA”

Latem w Galerii „Pod Dachem Nieba” odb´dzie si´ wystawa poÊwiecona kolei oraz rocznicy pows-
tania linii kolejowej i dworca w Ciechocinku. W tym numerze „Zdroju” przedstawiamy kolejowe
„abc”, które pomo˝e w oglàdaniu wystawy. Ciàgle jeszcze wierz´, ˝e pojawià si´ kolejarze, którzy
zacznà myÊleç, co zmieniç i jak jeêdziç lepiej i nowoczeÊniej. Na razie wszystko na to wskazuje, ˝e
przy tej obecnie rozdrobnionej organizacji kolei (14 spó∏ek akcyjnych i z o.o.) wszyscy wszystkim
za coÊ p∏acà, nikt nie ma pieni´dzy, a pociàgów coraz mniej.

A teraz mo˝e s∏ów kilka o przesz∏oÊci. Po odzyskaniu
niepodleg∏oÊci, majàtek kolejowy jaki odziedziczyliÊmy
po zaborcach nie tylko wymaga∏ gruntownej naprawy,
ale przede wszystkim scalenia, poprzez przebudow´ i
budow´ nowych po∏àczeƒ, w jeden sprawnie dzia∏ajàcy
organizm. Âlady po zaborach sà widoczne w infrastruk-
turze po dzieƒ dzisiejszy. G´sta sieç linii na zachodzie,
to oczywiÊcie zabór pruski, tam gdzie pustawo na wscho-
dzie, to zabór rosyjski. A wzd∏u˝ i przez Karpaty, to zabór
austriacki. Taki uk∏ad sieci g∏ównie w zaborach pruskim
i rosyjskim wiàza∏ si´ ze strategià wojennà. Prusy uwa˝a∏y,
ze aby wojn´ wygraç potrzebna jest do przewozu wojska
g´sta sieç kolejowa, niestety w 1939 roku to si´ sprawdzi∏o.
Natomiast Rosjanie wychodzili z za∏o˝enia, ̋ e je˝eli b´dzie
ma∏o linii, to wróg nie b´dzie mia∏ czy dojechaç, ale na
wszelki wypadek wprowadzili innà szerokoÊç torów. A
wi´c w zale˝noÊci od zaboru linie cià˝y∏y do Berlina, Mos-
kwy lub Wiednia. Dla dalszych potrzeb trzeba by∏o krótko
mówiàc „skierowaç te tory na w∏aÊciwe tory”. Ale uda∏o
si´ i po nied∏ugi okresie mieliÊmy jednà z najlepszych
kolei w Europie.
       Nale˝a∏oby wspomnieç o jednej z najwa˝niejszych
inwestycji w okresie mi´dzywojennym, a mianowicie o
linii ∏àczàcej Âlàsk z nowowybudowanym portem w Gdyni
z omini´ciem obszaru Wolnego Miasta Gdaƒska. Zapewni-
∏o to p∏ynnoÊç przewozów w tej relacji.
       Mówienie o kolei krótko, a nawet wybiórczo nie jest
sprawà ∏atwà. Prosz´ wziàç pod uwag´, ˝e transport, a
do niedawna prawie wy∏àcznie transport kolejowy ma
praktycznie powiàzanie z niemal wszystkimi dziedzinami
gospodarki i zjawiskami demograficznymi. W∏aÊnie z tego
powodu w ro˝nym  czasie na niektórych wy˝szych uczel-
niach powstawa∏y instytuty, wydzia∏y czy katedry trans-
portu. Dorobek naukowy w tej dziedzinie równie˝ zagra-
-niczny jest naprawd´ pokaêny. Potrzebni kolei fachowcy
kszta∏cili si´ równie˝ na wydzia∏ach ogólnych uczelni, jak
np. budownictwa làdowego, dróg i mostów, elektrotech-
nicznym, czy geodezji. Resort posiada∏ w∏asne instytuty
oÊrodki naukowo - badawcze szkolnictwo Êrednie i za-
wodowe finansowane przez kolej.
       Kolej zawsze potrzebowa∏a w∏asnych specjalistów:
konstruktorów, mechaników, elektrotechników, budo-

wlaƒców od linii, stacji, mostów i tuneli, geodetów ˝eby
co trzeba wytyczyli, pomierzyli, sporzàdzili plany i mapy.
Natomiast jak jeêdziç, jak woziç tanio i dobrze myÊleli
nad tym ekonomiÊci.

JeÊli ktoÊ z Paƒstwa chce wyjechaç pociàgiem z Cie-
chocinka, to zazwyczaj chce ustaliç godzin´ wyjazdu, albo
w informacji, albo osobiÊcie z rozk∏adu jazdy Êciennego
lub opas∏ej ksi´gi ogólnopolskiej. To wszystko jest do
dyspozycji. Natomiast kolejarze majà swoje tzw. S∏u˝bowe
rozk∏ady jazdy, zawierajàce ró˝ne wa˝ne dla nich, a
zb´dne dla podró˝nych informacje.

I tak na przyk∏ad je˝eli ma wyruszyç drog´ pociàg
osobowy, to w ich rozk∏adzie jest podane gdzie i ile za
lokomotywà ma byç wagonów 1 klasy, gdzie i ile 2 klasy,
gdzie wagon restauracyjny, a gdzie kuszetka lub wagon
sypialny. Maszynista musi wiedzieç z jakà pr´dkoÊcià mu-
si jechaç ˝eby dojechaç na czas. Gdzie zwolniç bo b´dzie
∏uk, gdzie wzniesienie, a gdzie spadek. Wreszcie gdzie
mo˝na si´ rozp´dziç do limitowanej szybkoÊci. Tu cieka-
wostka, gdy kursowa∏y jeszcze parowozy, w rozk∏adzie
by∏o nawet zaznaczone, kiedy zamknàç popielnik od pie-
ca i zredukowaç iskry, bo nied∏ugo b´dzie las  przy torach
mo˝na zaprószyç obiekt.

Dla pociàgów towarowych najwa˝niejszy jest dopusz-
czalny ci´˝ar brutto, zale˝ny od ró˝nych czynników eks-
ploatacyjnych. Rozk∏ad jazdy skonstruowany jest na za-
sadzie: ile zmieÊci si´ tras przejazdów na dalej linii w
ciàgu doby pomi´dzy pociàgami osobowymi. Trasy mogà
byç wykorzystywane dowolnie, w miar´ potrzeby.

Po szynach jeêdzi si´ inaczej ni˝ po drogach. Na dro-
dze kierowca musi uwa˝aç, ˝eby nie jechaç na poprzed-
nika. Wszystkie linie podzielone sà na „odcinki rucho-
we”, np. pomi´dzy dwoma sàsiednimi stacjami. Obowià-
zuje ˝elazna zasada: „na odcinku mo˝e byç tylko jeden
pojazd”. Przejazd pomi´dzy odcinkami zabezpieczajà
specjalne urzàdzenia, niektóre ca∏kowicie zautomatyzo-
wane. Na kolei obowiàzuje ruch prawostronny. Nad jego
sprawnym przebiegiem czuwajà dyspozytorzy i dy˝urni
ruchu.

Sk∏ady wagonów osobowych i towarowych ciàgnà
lokomotywy. Obecnie elektrowozy i lokomotywy spa-
linowe, a dawniej parowozy. Parowozy by∏y przeznaczo-
ne do konkretnych sk∏adów pasa˝erskich, towarowych,
na trasy dalekie i bliskie. Oprócz parametrów technicznych
ró˝ni∏y si´ te˝ wyglàdem. W okresie mi´dzywojennym w
Polsce produkowano parowozy na najwy˝szym poziomie
konstrukcyjnym. Parowóz, który prezentujemy na foto-
grafii udost´pni∏ pan Robert Kola - prezes Stowarzyszenia
Przyjació∏ Kolei i Zabytków techniki w Toruniu.
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